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Биографическая справка 

Валентин Григорьевич Маслов родился 23 декабря 1926 го-
да в г. Куйбышеве (ныне Самара). В 1943 году поступил, а в 1949 
окончил с отличием Куйбышевский авиационный институт 
(КуАИ) и был направлен на работу в ОКБ Куйбышевского мотор-
ного завода, где принимал участие в доводке двигателей НК-4, 
НК-6, НК-8 и ряда других проектов.  Выполняя исследования  по 
совершенствованию  рабочего процесса разрабатываемого в 
начале 50-х годов турбовинтового двигателя НК-12, В.Г. Маслов  
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предложил оптимальное распределение свободной энергии между винтом и реактивной 
струёй, при котором достигается максимум тяги. 

В 1960 году В.Г. Маслов перешёл на работу в КуАИ на кафедру теории двигате-
лей, одновременно продолжая сотрудничать с ОКБ моторного завода. На основе прове-
дённых теоретических и экспериментальных исследований по смесителю двигателя 
НК-8 он защитил кандидатскую диссертацию (1966 г.). Разработанное им лепестковое 
смесительное устройство обеспечивало рациональное смешение холодного воздуха 
второго контура с горячими газами, выходящими из турбины низкого давления НК-8. 

Работа в ОКБ оказала огромное влияние на формирование В.Г. Маслова как ин-
женера и будущего учёного. Этому способствовали высокий уровень немецких специа-
листов, которые трудились в то время в ОКБ, и возможность перенять опыт немецкой 
школы создания авиадвигателей. Большую роль при этом играли присущие немцам 
практичность и педантизм, системность в работе, ведении документации и формулиро-
вании задач исследований. Все это, и в первую очередь глубина теоретических прора-
боток при проведении исследований, позволили В.Г. Маслову повысить квалификацию 
и приобрести навыки ведения научной работы. Положительное влияние на будущего 
профессора оказали высокая требовательность и личный пример руководителя ОКБ, 
главного конструктора Н.Д. Кузнецова. В.Г. Маслов любил работать и брался за работу 
«обеими руками», часто повторяя, что не работа изнашивает человека, человека изна-
шивают лень и безделье. 

К концу 70-х годов В.Г. Масловым была разработана теория 
выбора рациональных проектных решений для параметров рабочего 
процесса авиационных газотурбинных двигателей, рассматриваю-
щая двигатель как элемент системы «летательный аппарат». Резуль-
таты этих исследований легли в основу докторской диссертации 
(1979 г.) и вышедшей впоследствии монографии [1]. К тому времени 
В.Г. Маслов организовал отдел САПР–Д, который выполнял работы 
в интересах учебного процесса и авиационной промышленности. 
Одним из результатов работы отдела стала САПР малоразмерных 
ГТД (САПР–МГТД), созданная совместно с ЦИАМ. Учебная версия 
САПР–МГТД использовалась также в учебном процессе кафедры 
теории двигателей летательных аппаратов.  

Под руководством профессора В.Г. Маслова в рамках работ по автоматизации 
проектирования двигателей были подготовлены восемь кандидатских диссертаций 
(В.С. Кузьмичёв, 1980 г.; В.А. Григорьев, 1980 г.; Н.М. Боргест, 1985 г.; А.Н. Коварцев, 
1988 г.; В.Б. Ломакин, 1989 г.; А.Б. Иванов, 1990 г.; Ю.М. Сивцов, 1992 г.; М.А. Моро-
зов, 1992 г.) и три докторские диссертации (В.А. Григорьев, 1998 г.; А.Н. Коварцев, 
1999 г.; В.С. Кузьмичев, 2000 г.) [2].  

В восьмидесятые годы В.Г. Маслов большое внимание уделял совершенствова-
нию учебного процесса с широким использованием ЭВМ, развитию эксперименталь-
ной базы кафедры теории двигателей летательных аппаратов (ТДЛА) и лаборатории, 
разработал новые современные курсы для студентов и инженеров, обучающихся на фа-
культете повышения квалификации. В 1982 году введённый в эксплуатацию под его 
руководством учебно-исследовательский стенд по испытаниям ТРДД АИ-25 снабжён 
автоматизированной системой и до настоящего времени не имеет аналогов в отече-
ственной практике высшего образования [3]. 

Специфичность проблемы выбора авиационного ГТД, связанная с разными сро-
ками создания ГТД и ЛА, отмечена в работе [4]. Закладка проекта двигателя должна 
опережать закладку соответствующего ЛА на 3-5 лет. При таком подходе к проектиро-
ванию параметры ГТД приходится выбирать на основе их предварительного согласова-
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ния с прогнозными параметрами предполагаемого ЛА. Такое опережение может обес-
печить конкурентоспособность ГТД к моменту его реального выбора для ЛА. При та-
ком подходе выбираемые значения параметров двигателя должны быть устойчивыми к 
возможным погрешностям прогноза исходных данных по ЛА. 

Вспоминая Валентина Григорьевича Маслова, мы, его ученики, с чувством 
огромной благодарности за годы совместной работы не перестаём удивляться его мно-
гогранности, широте кругозора, трудолюбию, умению увлечь за собой и добиваться до-
стижения поставленных целей.  

Именно теоретические работы Маслова В.Г. в области критериального анализа и 
математического моделирования проектируемых систем, поиска общих и частных кри-
териев оптимизации, учёта проектной неопределённости, разработки метода отыскания 
гарантируемой области компромиссов, определения наилучших решений внутри обла-
сти компромиссов, оценка устойчивости проектных значений параметров и многое 
другое – всё это предопределило развитие научного направления онтологии проектиро-
вания в Самарском университете. 

В статье приведены фрагменты совместных работ, а также работ его учеников и 
учеников его учеников, развивающих идеи профессора В.Г. Маслова. 

В декабре 2021 года профессору В.Г. Маслову исполнилось бы 95 лет. 
 
 

«При автоматизации проектирования самолёта мы использовали 
методы искусственного интеллекта, не подозревая об этом ...» 

О.С. Самойлович, 1988 год 

Введение 

Приведённые в качестве эпиграфа слова главного конструктора ОКБ им. П.О. Су-
хого, главного конструктора САПР ЛА Минавиапрома СССР, профессора и заведую-
щего кафедрой проектирования самолётов МАИ, доктора технических наук О.С. Са-
мойловича [5; 6] в полной мере соответствуют тем работам, которые велись под 
руководством проф. В.Г. Маслова [7 – 27] на кафедре теории двигателей летательных 
аппаратов в КуАИ им. академика С.П. Королёва. Исследуя процесс принятия решений 
при проектировании, подбирая соответствующие задачам методы, описывая процессы 
и процедуры, формализуя их, разрабатывая математические и семантические модели в 
предметной области, проводя критериальный анализ свойств и атрибутов изучаемых 
сущностей – всё это и многое другое фактически было основой не только разрабатыва-
емых САПР в традиционном понимании, но и создавало предпосылки для создания си-
стем, относящихся к системам с искусственным интеллектом (ИИ). То есть к тем си-
стемам, которые были бы способны стать не простым решателем задач с заданными 
условиями, а интеллектуальными помощниками проектанта, которые учитывают про-
ектную неопределённость и многокритериальность, которые на основе своих баз дан-
ных и заложенного проектного опыта способны предложить свои решения проектанту.  

Проектирование волшебной «красной кнопки», выполняющей, по словам 
В.Г. Маслова, в автоматическом режиме ту или иную проектную операцию или проце-
дуру, было мечтой профессора Маслова. Созданный им отдел плодотворно трудился в 
этом направлении, разрабатывая различные программные системы, автоматизирующие 
процесс принятия решений, включая в них экспертные компоненты, для задач проекти-
рования сложной авиационной техники. Плеяда его учеников, неформально именую-
щая себя «школой Маслова», продолжает начатую им работу, развивая направление 
семантической, содержательной формализации проектной деятельности при создании 



Вестник Самарского университета. Аэрокосмическая техника, технологии и машиностроение      Т. 20, № 3, 2021 г. 

174 

авиационной техники, разрабатывая учебно-научные дисциплины, готовя специалистов 
для науки и промышленности.  

 
Научный базис – теория оптимального выбора 

В начале 70-х годов прошлого столетия в СССР было три коллектива (научные 
школы), которые разрабатывали теоретические основы проектирования авиационных 
ГТД на начальных этапах с учётом согласования характеристик двигателя и летатель-
ного аппарата. Это коллектив отдела 002 Центрального института авиационного мото-
ростроения (ЦИАМ) во главе с Ильей Флорентьевичем Флоровым, коллектив кафедры 
201 Московского авиационного института во главе с Сергеем Васильевичем Румянце-
вым и коллектив кафедры теории двигателей летательных аппаратов КуАИ во главе с 
Валентином Григорьевичем Масловым. В.Г. Маслов первый предложил при проекти-
ровании ГТД учитывать неопределённость исходной информации, которая объективно 
присуща этапу начального проектирования авиационного ГТД, и представлять резуль-
таты многокритериальной оптимизации в виде изолиний показателей эффективности в 
плоскости проектных переменных (рис. 1) [1; 7 – 12]. 

 

 
Влияние температуры газа перед турбиной на области опти-
мальных параметров ТРДД по критерию взлётной массы ЛА: 

0,8;  11 км; 3300 кмМ Н L    [1] 
 

Рис. 1. Визуализация областей оптимальных параметров ГТД 
 

В своей докторской диссертации и последующей монографии [1] профессор Мас-
лов представил теорию выбора рациональных параметров авиационных ГТД. Наряду с 
математическим моделированием рабочего процесса двигателя, параметры которого 
рассматривались в качестве проектных переменных, и массы силовой установки, ре-
грессионно зависящей от этих же параметров [13 – 15], главной особенностью его тео-
рии был системный подход оценки двигателя. То есть двигатель и его параметры рас-
сматривались как элемент, как часть, как подсистема, входящая в систему 
«летательный аппарат» (самолёт, вертолёт, БПЛА…). Критериями оценки такой систе-
мы были уже не показатели двигателя (расход топлива, масса двигателя и его геомет-
рия), а интегральные показатели всей системы – системы «самолёт» (взлётная масса, 
дальность полёта, себестоимость перевозок [7; 15 – 17]). Особое внимание уделялось в 
оценке двигателя стремлению к учёту всех этапов жизненного цикла (ЖЦ) системы. 
Важнейшим в теории, разработанной профессором Масловым, был учёт всей проект-
ной неопределённости, включая многокритериальность любой проектной задачи [10 – 
12; 16; 17]. 
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В период энергетического кризиса 70-х годов 
ХХ века В.Г. Масловым и его учениками был пред-
ложен ряд критериев, которые позволяют разрабаты-
вать меры по экономии энергии с учётом всех этапов 
жизненного цикла ЛА. Снижение  расхода  топлива в 
авиации достигается, например, путём усложнения 
конструкций, применением новейших энергоёмких 
материалов и сплавов. При этом затраты энергии на 
стадии создания ЛА и СУ непрерывно возрастают. 
Очевидно, что энергетически эффективными будут те 
изделия, которые обеспечивают минимальные сум-
марные затраты энергии на их создание и эксплуата-
цию. В качестве критериев оценки энергопотребления 
ГТД в системе ЛА был предложен критерий энерге-
тической эффективности, который показывает, какая 
доля энергии, затраченной на создание и эксплуата-
цию ЛА, превращается в полезную работу. Исследо-
вание того периода показали, что доминирующее вли-
яние затрат энергии расходуется на эксплуатацию 
[16]. 

Основной результат теории проектного выбора – 
это определение устойчивой к неопределённости об-
ласти компромиссов проектных параметров. Сужение 
области решений с учётом проектных ограничений 
позволяет формализовать процесс поиска решения 
(рис. 2) [1], что в перспективе даёт возможность рас-
ширить спектр проектных процедур и операций, ко-
торые могут быть автоматизированы, что приближает 
разрабатываемые системы к системам с ИИ [5;19;20]. 

 

Применение методов искусственного интеллекта  
на этапах концептуального проектирования авиационных ГТД 

Анализ задач проектирования ГТД показывает, что среди них существуют такие, 
которые могут быть решены на основе математического моделирования, и такие, для 
решения которых требуется применение методов и средств ИИ, в частности, «инжене-
рии знаний» для привлечения неформализуемых (или трудноформализуемых) эвристи-
ческих знаний в рассматриваемой предметной области. Эти задачи, являющиеся по 
своей сути экспертными, можно подразделить на три класса: 

1. Прогнозирование нормативов технического уровня ГТД с учётом неопределен-
ности исходной проектной информации и достаточно длительного срока создания дви-
гателя. 

2. Синтез и принятие решений при непосредственном проектировании двигателя 
и его элементов на всех стадиях этого процесса. 

3. Экспертиза этапов проектирования и качества проекта двигателя в целом 
(оценка научно-технического уровня проекта, обоснованности и рациональности при-
нятия проектных решений и т.п.). 

Необходимость одновременного применения и формализованных и эвристиче-
ских инженерных знаний в САПР ГТД обусловлена сложностью и многообразием ин-
формационных связей в процессе проектирования, невозможностью учёта многих 

 
 

Рис. 2. Наложение ограничений (по 
стоимости двигателя S, его 

габаритам D, шуму EPN и эмиссии 
NOx) на области компромиссов (I) 
при выборе параметров ТРДД 
(степени двухконтурности и 
степени повышения давления в 

компрессоре) [1] 
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свойств проектируемых двигателей в виде количественных показателей, объективно 
существующей неопределённостью задач проектирования ГТД. Проектирование такой 
сложной технической системы, как современный ГТД, является по своей природе твор-
ческим процессом и качество проекта во многом зависит от квалификации проекти-
ровщиков и опыта их работы с системами проектирования. Использование методов и 
средств инженерии знаний позволяет систематизировать опыт наиболее квалифициро-
ванных специалистов, учитывать более широкий спектр свойств ГТД, оцениваемых в 
процессе проектирования.  

Основное назначение интеллектуальных компонент САПР, реализующих аппарат 
инженерных знаний, состоит в создании для пользователя дополнительного источника 
информации в виде рекомендаций и пояснений, являющихся основой для принятия ре-
шений о выборе наиболее эффективного алгоритма решения проектной задачи или ин-
терактивного действия в конкретной проектной ситуации. На рис. 3 представлены не-
которые результаты решения задач оптимизации в условиях неопределённости 
исходной проектной информации [8; 9; 15]. 

Одним из примеров использования методов ИИ является разработанный в конце 
90-х годов экспертный метод распознавания вероятного облика рабочего процесса 
авиационного ГТД при нехватке опубликованной информации, суть которого изложена 
ниже [18; 21]. 

 

 
Влияние неопределённости данных по потерям в тракте 
охлаждения ТРДД на области его оптимальных пара-
метров по критерию взлётной массы самолёта 

Влияние неопределённости исходных проектных данных, 
характеризующих термодинамическое совершенство 
ТРДД, на области его оптимальных параметров по крите-
рию энергопотребления самолёта за весь жизненный 
цикл

Определение области устойчивых оптимальных значе-
ний параметров рабочего процесса ТРДД по критериям 
взлётной массы и топливной эффективности самолёта в 
условиях неопределённости исходных проектных дан-
ных (заштрихованная область – устойчивая область 
решений) 

Определение области устойчивых оптимальных значений 
параметров рабочего процесса ГТД со свободной турби-
ной для вертолёта 
 

Рис. 3. Примеры решения задач многокритериальной оптимизации  
в условиях неопределённости исходной проектной информации 
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Одной из важных задач при проектировании ГТД является анализ тенденций со-
вершенствования узлов ГТД, внедрений в них новейших достижений научно-
технического прогресса, развития параметров и конструктивных схем двигателей-
конкурентов, проектируемых другими фирмами. Результаты такого анализа являются 
основой отбора исходной проектной информации, оценки рациональности выбранной 
концепции проекта и научно-технического уровня (НТУ) разрабатываемого проекта 
ГТД в целом, развития перспективных направлений необходимого научно-
технического задела. Анализ предполагает наличие достаточно полной информации о 
большинстве двигателей – аналогов данного проекта. Однако фирмы-производители 
ГТД публикуют информацию о двигателях в весьма ограниченном (в основном ре-
кламном) объёме. В лучшем случае эта информация содержит основные технические 
данные и некоторые параметры рабочего цикла двигателя на одном из режимов, в от-
дельных случаях даются отрывочные сведения для других режимов, краткое описание 
конструктивных особенностей ГТД. Иногда описывается история создания двигателя, 
его связь с другими двигателями фирмы, даются отрывочные сведения о коэффициен-
тах совершенства отдельных узлов (чаще в относительном виде, в сопоставлении с 
предшествовавшими модификациями ГТД).  

Успешное решение данной проблемы было достигнуто путём применения совре-
менных средств информационного обеспечения САПР (банков данных и знаний) в со-
вокупности со специальными методами восстановления недостающей информации по 
ГТД-аналогам [21 – 24]. При этом распознавание облика рабочего процесса ГТД своди-
лось к отысканию наиболее вероятной совокупности значений параметров, характери-
зующих рабочий процесс, достоверных с точки зрения всей количественной и вербаль-
ной информации, имеющейся о двигателе и отвечающей закономерностям протекания 
характеристик ГТД данного типа на заданных режимах. Глубина задачи распознавания 
облика рабочего процесса ГТД определялась уровнем применяемых при этом матема-
тических моделей двигателя, а также глубиной и широтой используемых знаний в рас-
сматриваемой области. В этом случае вся информация, используемая при решении рас-
сматриваемой задачи, разделялась на количественные данные и знания. Такое деление 
в известной степени условно, однако оно позволило выделить две принципиально раз-
ные группы методов, применение которых необходимо для решения задачи: формали-
зованные методы, основанные на математических моделях и предназначенные для об-
работки данных, и экспертные методы, 
основанные на логико-лингвистических 
моделях и предназначенные для обра-
ботки знаний. Для представления зна-
ний использовалась продукционная мо-
дель (правила-продукции) (рис. 4). 

Объединение формализованных в 
виде математических моделей и эври-
стических, неформализованных знаний, 
представляющих собой логико-
лингвистические модели, достигается в 
рамках гибридной САПР. Гибридная 
САПР ГТД включает в себя все компо-
ненты традиционной САПР и дополни-
тельно имеет средства интеллектуаль-
ной поддержки проектных решений 
(интеллектуальную компоненту). 

Рис. 4. Структура правила-продукции
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Укрупненная структурная схема одного из вариантов гибридной САПР авиационных 
ГТД, созданной на базе концепции «гибкой САПР» [25], представлена на рис. 5. 
 

« 
Компонента, основанная на базах знаний
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Рис. 5. Структурная схема гибридной экспертной САПР ГТД 
 
 
В основу создания экспертной САПР положены работы [26 – 31].  
В конце 80-х, начале 90-х годов под руководством В.Г. Маслова была разработана 

по хоздоговору с ЦИАМ система автоматизированного проектирования малоразмерных 
ГТД (МГТД), которая включала компоненты ИИ [25]. Для создания программного 
обеспечения был разработан специальный макроязык [26]. 

Одной из наиболее сложных подсистем этой САПР была подсистема проектиро-
вания турбокомпрессора МГТД. Это обусловлено тем, что МГТД характеризуются 
большим разнообразием конструктивно-схемных решений, а число оптимизируемых 
проектных переменных от 40 до 60.  

Задача выбора рациональной схемы турбокомпрессора и его конструктивно-
геометрических параметров рассматривалась как задача структурно-параметрической 
оптимизации, поскольку кроме параметрической оптимизации конструктивно-
геометрических параметров необходимо оптимизировать и конструктивную схему тур-
бокомпрессора (число валов, тип компрессора, турбины, число ступеней компрессора и 
турбины и т.д.), которая задаётся дискретными схемными признаками. Метод решения 
задачи основывался на применении методов условной оптимизации, используя мини-
максный принцип оптимальности. Процесс перебора схем реализован в виде диалого-
вого режима, когда конструктор сам выбирает и компонует варианты схем из матрицы 
возможных конструктивно-схемных решений, а также автоматического режима при 
решении оптимизационных задач, когда перебор возможных схем с учётом введённых 
правил осуществляется без участия проектировщика на основе созданной для этого ба-
зы знаний (рис. 6) [32]. 

Для экспертизы проекта и оценки научно-технического уровня проекта двигателя 
разработана экспертная система RANG [22; 24]. 
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Огромная роль принадлежит 
В.Г. Маслову в реализации в КуАИ про-
граммы целевой интенсивной подготов-
ки специалистов. В этой работе про-
явился в полной мере талант 
В.Г. Маслова как учёного, педагога, не-
заурядного методиста и новатора. Были 
созданы новые специализации, внедре-
ны в учебный процесс новые учебные 
дисциплины, такие как «Системы авто-
матизированного проектирования», 
«Банки данных», «Системный анализ» и 
др. Под руководством В.Г. Маслова со-
зданы комплект методических пособий 
и указаний, учебно-исследовательская 
САПР ГТД [33] (рис. 7). 

Развитие идей В.Г. Маслова нашло 
отражение в работах его учеников уже в 
нескольких поколениях. Создана совре-
менная САЕ-система «АСТРА»  
[34 – 36]. Разработаны методы и сред-
ства оптимизации параметров семейства 
ГТД, создаваемых на базе единого уни-
фицированного газогенератора [37 – 40]. 
Получили развитие методы и средства 
оптимизации параметров и схем мало-
размерны ГТД для самолётов, крылатых 
ракет, вертолётов [41]. 

 
 
 

 
 

Рис. 7. Учебно-исследовательская САПР ГТД

 
Рис. 6. Укрупнённый алгоритм проектирования 

турбокомпрессора ГТД 
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В последние годы научные исследования велись в области оптимизации парамет-
ров и схем ГТД с регенерацией тепла и на основе многоуровневых многодисциплинар-
ных моделей [42]. 

 
Робот-проектант 

Развитие автоматизации проектирования двигателей и теории оптимального вы-
бора проектных решений получило в работах ученика В.Г. Маслова профессора кафед-
ры конструкции и проектирования летательных аппаратов Н.М. Боргеста, который с 
конца 80-х годов занимается вопросами интеллектуализации предварительного проек-
тирования самолёта [5; 19; 20; 43 – 47]. В то время в работах по созданию САПР актив-
но рассматривались вопросы включения экспертных компонент, формализующих опыт 
и неформальные знания моделируемой деятельности [19; 20]. В дальнейшем на основе 
появившихся новых инструментов моделирования, создания тезаурусов предметной 
области и 3D-моделей [43 – 45] был создан робот-проектант [46; 47]. На рис. 8 показан 
фрагмент тезауруса, созданного  в Protégé на языке OWL и описывающего фрагмент 
предметной области «самолёт» [43].  

 

 
 

Рис. 8. Установление иерархической родовидовой связи между терминами [43] 
 
 

На рис. 9 приведены примеры компоновок пассажирского салона в разработанной 
3D-модели самолёта. Создание параметризованных моделей частей самолёта (его агре-
гатов), интегрированных в одну модель самолёта, позволяет автоматически перестраи-
вать одновременно и внешние формы и внутреннюю компоновку ЛА [45]. 

На рис. 10 показан общий вид многоэкранного интерфейса робота-проектанта са-
молёта, демонстрирующий возможности отслеживания процесса проектирования раз-
личных элементов самолёта, проведения необходимых расчётов и контроля за приняти-
ем решений на каждом шаге [46]. 

На рис. 11 показан внешний вид демонстрационного образца робота-проектанта 
самолёта с экраном touch screen [47]. Это развитие предыдущего пилотного образца ро-
бота, в котором реализован интерфейс с пошаговым мониторингом процесса проекти-
рования самолёта. Реализованный прототип робота-проектанта стал ближе к мечте 
В.Г. Маслова, когда все рутинные пересчёты и перестроения происходят в созданных 
моделях проектных процедур и операций автоматически, оставляя лишь решение твор-
ческих задач за проектировщиком. 
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а     б 

Рис. 9. Примеры компоновок пассажирского салона в разработанной 3D-модели самолёта [45]: 
а – 4 кресла в ряду и 4 ряда в бизнес-классе; б – 6 кресел в ряду и 6 рядов в бизнес-классе 

 
 

 
 

Рис. 10. Общий вид многоэкранного интерфейса робота-проектанта самолёта [46] 
 
 

 
 

Рис. 11. Внешний вид демонстрационного образца робота-проектанта с экраном touch screen [47] 
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Онтология проектирования 

Рождение учебно-научной дисциплины «Онтология проектирования» напрямую 
связано с работами и идеями профессора Маслова и явилось следствием работ по авто-
матизации проектной деятельности [48]. Для студентов факультета летательных аппа-
ратов на кафедре конструкции и проектирования летательных аппаратов с 2006 года 
читалась дисциплина «Онтология производственной сферы», а в 2010 и последующих 
годах был подготовлен учебно-методический комплекс дисциплины «Онтология про-
ектирования» для магистрантов [49 – 51], который читался до 2021 г. В настоящее вре-
мя эту дисциплину для магистрантов сменил курс «Искусственный интеллект в авиа-
ционной технике», чётко обозначив тенденцию интеллектуализации работ в 
автоматизации проектирования авиационной техники. 

Весной 2011 года начал свою работу научный семинар «Онтология проектирова-
ния», организованный кафедрой конструкции и проектирования летательных аппаратов 
и Институтом проблем управления сложными системами (ИПУСС) РАН. Осенью этого 
же года был учреждён научный журнал «Онтология проектирования». 

 
Заключение 

Вклад профессора В.Г. Маслова в развитие факультета двигателей летательных 
аппаратов КуАИ-СГАУ трудно переоценить. Ученики В.Г. Маслова успешно трудятся 
в различных сферах, работают в Самарском университете [2]. Авторы статьи, работая 
на кафедрах Самарского университета, связанных с проектированием авиационной 
техники, продолжают дело своего Учителя. 

Естественное развитие накопления знаний, компьютерной техники и информаци-
онных технологий привело к созданию научного направления «Онтология проектиро-
вания», которое служит базой для создания систем с ИИ. 
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