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АННОТАЦИЯ
Важнейшим гражданско-правовым принципом является возмещение причиненных убытков 

в полном размере (ст. 15 ГК РФ). В этой связи актуальным остается вопрос о необходимости 
учета или неучета износа при определении ущерба, причиненного транспортному средству 
в результате ДТП. Износ предмета является результатом изнашивания – отделения материала 
с поверхности твердого тела и увеличения его остаточной деформации при трении, что 
проявляется в постепенном изменении размеров или формы предмета. Износ деталей, узлов 
приводит к снижению функциональных возможностей предмета, уменьшает его потребительскую 
ценность.
Не так давно в законодательстве об обязательном страховании гражданской ответственности 

появилось новое понятие – восстановительного ремонта, которое предполагает его осуществление 
без учета износа деталей и узлов автомобиля.
В судебной практике в разные годы различно разрешался данный вопрос. В рамках данной 

статьи будут рассмотрены существующие подходы и новые тенденции в аспекте разрешения 
споров по взысканию причиненного ущерба в результате причинения вреда, а также в рамках 
споров по ОСАГО и КАСКО.
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ABSTRACT
The most important civil-law principle is the compensation of damages in full (Art. 15 of the Civil Code 

of the Russian Federation). In this regard, the question of the need to take into account or not to take into 
account wear and tear in determining the damage caused to the vehicle as a result of an accident remains 
relevant. Wear of the object is the result of wear-separation of the material from the surface of the solid and 
an increase in its residual deformation during friction, which manifests itself in a gradual change in the size 
or shape of the object. Wear parts, nodes leads to a decrease in the functionality of the object, reduces its 
consumer value.

Not so long ago, in the legislation on compulsory insurance of civil liability appeared a new concept – repair, 
which involves its implementation without taking into account the wear and tear of parts and components 
of the car.

In judicial practice, the issue has been resolved in different ways over the years.
Within the framework of this article, the existing approaches and new trends in the aspect of resolving 

disputes on recovery of damage caused as a result of damage, as well as within the framework of disputes 
on CMTPL and CASCO will be considered.

Key words: damage caused by an accident, determination of extent of damage, wear; accounting for 
vehicle wear and tear, insurance compensation for CASCO, full compensation for damages, renewal.
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Возмещение причиненного автомобилю в ре-
зультате ДТП ущерба с учетом или без учета его 
износа продолжает оставаться весьма спорным во-
просом в цивилистике.
И данную проблему целесообразно рассматри-

вать в аспекте определения страхового возмеще-
ния в связи причиненным автомобилю ущербом в 
рамках ОСАГО. 
Данный вид страхования относится к обя-

зательной форме страхования, к виду имуще-
ственного страхования – страхование граждан-
ской ответственности. Хотя стоит заметить, что 
в юридической литературе отсутствует единство 
мнений, что является формой страхования, а что 
его видом. Например, одни авторы (А. А. Иванов 
[1, с. 518–519]), А. И.  Худяков [2]) считают иму-
щественное и личное страхование видами, другие  
(Т. С. Мартемьянова [3, с. 139–140]) – называют их 
формами страхования, третьи (Ю. Б. Фогельсон) 
[4, с. 91]) – считают это типами страхования.

Несмотря на отсутствие легального опреде-
ления формы страхования, под ней следует по-
нимать способ внешнего выражения страховых 
отношений, характеризующий их с позиции 
сущностных особенностей правового регули-
рования [5, с. 110]. Исходя из этого, страхова-
ние подразделяется на 2 формы: добровольное 
и обязательное страхование. В гражданском 
законодательстве такое деление закреплено 
в п. 2 ст. 3 Закона РФ от 27.11.1992 № 4015-1 
«Об организации страхового дела в Российской 
Федерации» [6].
В свою очередь имущественное и личное стра-

хование являются видами страхования, и с учетом 
объекта страхования одной из разновидностей 
имущественного страхования выступает страхо-
вание гражданской ответственности (подп. 1 п. 6 
ст. 4 Закона РФ от 27.11.1992 № 4015-1 «Об ор-
ганизации страхового дела в Российской Федера-
ции»), в частности ОСАГО [7].
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В федеральном законодательстве об обязатель-
ном страховании гражданской ответственности 
владельцев транспортных средств (Федеральный 
закон  от 25.04.2002 № 40-ФЗ «Об обязательном 
страховании гражданской ответственности вла-
дельцев транспортных средств» (далее – Закон 
«Об ОСАГО») [8]) и судебной практике  в тече-
ние последних 15 лет по-разному решался вопрос 
о возможности выплаты страхового возмещения, 
причиненного транспортному средству потерпев-
шего, с учетом или без учета его износа.
Термин износ в механике происходит от ла-

тинского термина erosion, что в переводе означает 
«разъедание». Под износом понимается изменение 
массы предмета, его поверхности, размеров, фор-
мы, а равно прочности предмета из-за разрушения 
(изменения) поверхностного слоя предмета. При-
чиной этого является физический процесс трения. 
Износ влечет снижение функциональных воз-

можностей (качеств) предмета. И как следствие, 
приводит к уменьшению потребительской ценно-
сти предмета [9].
Износ является следствием процесса изнаши-

вания и определяется в установленных единицах – 
в процентах. Согласно ГОСТ 27674-88 «Трение, 
изнашивание и смазка. Термины и определения», 
под изнашиванием понимается процесс отделения 
материала с поверхности твердого тела и (или) 
увеличения его остаточной деформации при тре-
нии, проявляющийся в постепенном изменении 
размеров и (или) формы тела.
Изнашивание (износ) бывает следующих ви-

дов: механическое; коррозионно-механическое; 
абразивное; гидроэрозионное (газоэрозионное); 
усталостное; кавитационное; изнашивание при 
заедании; окислительное; изнашивание при фрет-
тинге; изнашивание при фреттинг-коррозии; элек-
троэрозионное изнашивание.
Важнейшим свойством предмета с точки зре-

ния подверженности процессу изнашивания яв-
ляется износостойкость – свойство материала 
оказывать сопротивление изнашиванию в опреде-
ленных условиях трения, оцениваемое величиной, 
обратной скорости изнашивания или интенсивно-
сти изнашивания [10].
Изначально законодатель придерживался под-

хода, что расчет выплаты страхового возмеще-
ния в обязательном страховании гражданской от-
ветственности владельцев транспортных средств 
(и, как следствие, суммы причиненного транс-
портному средству ущерба) должен осуществлять-
ся с учетом износа узлов и деталей (подп. «б» 
п. 63 Правил обязательного страхования граждан-
ской ответственности владельцев транспортных 
средств, утв. Постановлением Правительства РФ 
от 07.05.2003 № 263) [11]. В настоящий момент 
данный документ признан утратившим силу в 
связи с принятием Постановления Правительства 
РФ от 2 октября 2014 № 1007 «О признании утра-
тившими силу некоторых актов Правительства 
Российской Федерации» [12]. Данные отношения 
регламентируются Положением Банка России от 

19 сентября 2014 г. № 431-П «О правилах обяза-
тельного страхования гражданской ответствен-
ности владельцев транспортных средств» (зарег. 
в Минюсте РФ 01.10.2014 г. № 34204) [13].
Положения подп. «б» п. 63 прежних Правил 

ОСАГО оспаривались в судебном порядке. Од-
нако Верховный Суд РФ в решении от 25.11.2003 
№ ГКПИ03-1266 (оставленном в силе определе-
нием кассационной коллегии Верховного Суда РФ 
от 26.02.2004 № КАС04-18) пришел к выводу, что 
положения о необходимости учета износа дета-
лей полностью соответствуют требованиям ст. 15 
ГК РФ. По мнению Верховного Суда РФ, это дает 
возможность потерпевшему восстановить свое на-
рушенное право и имущество до ненарушенного 
состояния. В конечном счете это исключает воз-
можность возникновения у потерпевшего  неосно-
вательного обогащения [14]. 
Хотя в практике арбитражных судов долгое 

время превалировал иной подход. Весьма пока-
зательным являлось Постановление Президиума 
Высшего Арбитражного Суда РФ от 20 февра-
ля 2007 года № 13377/06, в котором, напротив, 
содержалось обратное утверждение. По мне-
нию Высшего Арбитражного Суда РФ,  Закон 
«Об ОСАГО» не ограничивал страховую выплату 
размером состояния, в котором имущество нахо-
дилось до факта причинения вреда [15]. Причине-
ние вреда потерпевшему влечет возникновение у 
него расходов для восстановления поврежденного 
имущества. Следовательно, применение износа 
деталей при расчете величины страхового возме-
щения поврежденного транспортного средства яв-
ляется неправомерным. Иначе это противоречило 
бы принципу о полном возмещении  возникших 
убытков.
Федеральным законом от 01.02.2010 № 3-ФЗ 

«О внесении изменений в Федеральный закон 
‘‘Об обязательном страховании гражданской ответ-
ственности владельцев транспортных средств’’» 
[16] в п. 2.2 ст. 12 Закона «Об ОСАГО» были вне-
сены дополнения, согласно которым размер расхо-
дов на материалы и запасные части рассчитывался 
с учетом износа комплектующих деталей, подле-
жащих замене при ремонте. Износ определялся 
по действовавшему в тот момент Постановлению 
Правительства РФ от 24.05.2010  № 361 «Об ут-
верждении Правил установления размера расхо-
дов на материалы и запасные части при восстано-
вительном ремонте транспортных средств» [17] 
(в настоящий момент постановление утратило 
силу). Но не мог превышать 80 % стоимости.
По действующей редакции абз. 2 п. 19 ст. 12 

Закона «Об ОСАГО» износ теперь не может быть 
выше 50 % стоимости заменяемых деталей.
Соответственно, с 2010 года окончательно за-

крепился подход о необходимости учета износа 
деталей при расчете страхового возмещения по 
ОСАГО, а также причиненного имуществу потер-
певшего ущерба.
В 2017 году в институте страхового возмеще-

ния  по ОСАГО произошли существенные измене-
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ния. Принятый Федеральный закон от 28.03.2017 
№ 49-ФЗ «О внесении изменений в Федераль-
ный закон “Об обязательном страховании граж-
данской ответственности владельцев транспорт-
ных средств”» [18] (далее – Федеральный закон 
№ 49-ФЗ) направлен на дальнейшее развитие по-
динститута восстановительного ремонта.
В том случае, если размер страхового возмеще-

ния по ОСАГО достаточен для ремонта транспорт-
ного средства, должен проводиться восстанови-
тельный ремонт. В этом случае износ применяться 
не будет. Указанные изменения отвечают важней-
шему гражданско-правовому принципу о полном 
возмещении убытков (ст. 15 ГК РФ).
Легальная дефиниция договора на организа-

цию восстановительного ремонта выглядит следу-
ющим образом – соглашение, заключенное между 
страховщиком и станцией технического обслужи-
вания, которое устанавливает обязанность послед-
ней провести восстановительный ремонт повреж-
денного транспортного средства потерпевшего и 
обязанность страховщика оплатить такой ремонт 
в счет страхового возмещения в соответствии с ФЗ 
«Об ОСАГО») (нов. абз.18 ст.1 ФЗ «Об ОСАГО»).
Станция технического обслуживания долж-

на отвечать ряду требований, предусмотренных 
п. 15.2 ст. 12 ФЗ «Об ОСАГО». 
Первое – это срок проведения восстановительного 

ремонта, который не должен превышать 30 рабочих 
дней. Срок рассчитывается с момента предоставления 
потерпевшим на станцию технического обслужива-
ния поврежденного транспортного средства.
Второе – это доступность места расположе-

ния станции технического обслуживания для 
потерпевшего. Максимальная длина маршрута, 
проложенного по дорогам общего пользования, 
от места дорожно-транспортного происшествия 
или места жительства потерпевшего до станции 
технического обслуживания не может превышать 
50 километров. Исключение составляет случай, 
когда страховщик организовал и (или) оплатил 
транспортировку поврежденного транспортного 
средства до места проведения восстановительного 
ремонта и обратно.
Третье – это сохранение гарантийных обяза-

тельств после проведения восстановительного ре-
монта. Восстановительный ремонт транспортного 
средства, с года выпуска которого прошло менее 
2 лет, должен проводиться станцией техническо-
го обслуживания, осуществляющей сервисное 
обслуживание таких транспортных средств в со-
ответствии с договором, заключенным с произво-
дителем и (или) импортером (дистрибьютором) 
транспортных средств соответствующих марок.
Причем страховое возмещение вреда, причи-

ненного легковому автомобилю, зарегистрирован-
ному в Российской Федерации, принадлежащему 
гражданину, осуществляется путем организации 
и (или) оплаты восстановительного ремонта по-
врежденного транспортного средства потерпев-
шего (за некоторыми исключениями) (пп. 15–17 
ст. 12 ФЗ «Об ОСАГО»).

Иными словами в большинстве случаев дей-
ствует не денежная форма компенсации причинен-
ного ущерба в форме страховой выплаты, а возме-
щение причиненного гражданину вреда в натуре 
посредством направления на ремонт.
Расчет оплаты стоимости проводимого станци-

ей технического обслуживания восстановитель-
ного ремонта поврежденного автомобиля потер-
певшего определяется на основании Положения 
Банка России от 19.09.2014 № 432-П «О единой 
методике определения размера расходов на вос-
становительный ремонт в отношении поврежден-
ного транспортного средства» [19].
По общему правилу детали, бывшие в употре-

блении, не должны применяться при проведении 
ремонта, когда в соответствии с полученными по-
вреждениями требуется их замена. Хотя потерпев-
ший может согласиться с использованием старых 
деталей, бывших в употреблении. В этом случае 
подобное условие должно быть включено в согла-
шение между страховщиком и потерпевшим.
Значимым в рассматриваемом вопросе являет-

ся Постановление Конституционного Суда РФ 
от 10.03.2017 № 6-П «По делу о проверке кон-
ституционности ст. 15, п. 1 ст. 1064, ст. 1072 
и п. 1 ст. 1079 ГК РФ в связи с жалобами граждан 
А. С. Аринушенко, Г. С. Бересневой и других».
Как указал Конституционный Суд РФ, положе-

ния статьи 15, пункта 1 статьи 1064, статьи 1072 и 
пункта 1 статьи 1079 ГК РФ по своему конституци-
онно-правовому смыслу в системе действующего 
правового регулирования (во взаимосвязи с поло-
жениями Федерального закона «Об обязательном 
страховании гражданской ответственности вла-
дельцев транспортных средств») предполагают 
возможность возмещения лицом, гражданская 
ответственность которого застрахована по до-
говору обязательного страхования гражданской 
ответственности владельцев транспортных 
средств, потерпевшему, которому по указанно-
му договору страховой организацией выплачено 
страховое возмещение в размере, исчисленном в 
соответствии с Единой методикой определения 
размера расходов на восстановительный ремонт 
в отношении поврежденного транспортного 
средства с учетом износа подлежащих замене 
деталей, узлов и агрегатов транспортного сред-
ства, имущественного вреда, исходя из принципа 
полного его возмещения, если потерпевшим пред-
ставлены надлежащие доказательства того, 
что размер фактически понесенного им ущерба 
превышает сумму полученного страхового возме-
щения [20]. 
Потерпевший не лишен права требовать с при-

чинителя вреда недостающих средств, если вы-
плаченное страховое возмещение, рассчитывае-
мое с учетом износа, является недостаточным.
Тем самым институт восстановительного ре-

монта (проводимого без учета износа) отвечает 
принципу полного возмещения причиненных по-
терпевшему убытков и защищает интересы при-
чинителя вреда.
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Аналогичного подхода теперь придержива-
ется и  Верховный Суд РФ (п. 35 Постановления 
Пленума Верховного Суда РФ от 26.12.2017 № 58 
«О применении судами законодательства об обя-
зательном страховании гражданской ответствен-
ности владельцев транспортных средств»). При-
чинитель вреда в рамах отношений по ОСАГО 
компенсирует разницу между страховым возме-
щением и фактическим ущербом только в случае, 
когда страховое возмещение по ОСАГО не покры-
вает причиненный вред [21].
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